Paredzétas darbibas “Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas
dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica bavniecibai”

IETEKMES UZ VIDI NOVERTEJUMA SAKOTNEJAS SABIEDRISKAS
APSPRIESANAS SANAKSMES

PROTOKOLS Nr. 4
Sanaksmes norises laiks: 2015. gada 24. februaris, plkst. 17.00

Sanaksmes norises vieta: Olaines kultiras centrs, Zeiferta iela 11, Olaine, Olaines
novads

Sanaksmi atklaj Olaines novada domes priekSsédéetajs Andris Bergs un dod vardu SIA
,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” parstavim Valtam Vilnttim.

V. Vilnttis iepazistina klatesoSos ar sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas sanaksmes
darba kartibu. SIA ,,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment” parstave Evija
Brante informé sanaksmes dalibniekus ar ietekmes uz vidi novértéjuma (turpmak
teksta — IVN) proceddru, galvenajiem IVN uzdevumiem, ka ari IVN zinojuma izstrades
gaitu. E. Brante norada, ka pirms nakamas sabiedriskas apsprieSanas iedzivotajiem
netiks izsGttti individuali pazinoji, tadel ir jaseko lidzi informacijai interneta vietnés un
pasvaldiba. E. Brante dod vardu Satiksmes ministrijas parstavjiem.

Satiksmes ministrijas Dzelzcela departamenta projektu vaditajs Kaspars Vingris
iepazistina klatesosSos ar Rail Baltica projektu un ta laika grafiku. K. Vingris dod vardu
pilnsabiedribas ,,RB Latvija” telpiskas planosanas ekspertam Neilam Balgalim.

N. Balgalis informé klatesoSos par projekta laika grafiku, planoto detalizéto tehnisko
izpéti, nepiecieSamajiem infrastrukturas objektiem, par esoso alternativu izvéli,
izmantojot daudzkritériju analizes metodi, ka ari par planoto lokalplanojumu
izstrades uzsaksanu. N. Balgalis aicina klatesoSos kontaktéties ar pilnsabiedribas ,,RB
Latvija” parstavjiem, izmantojot e-pastu un informativo talruni.

Valts Vilnitis aicina sanaksmes dalibniekus izteikt savus komentarus un uzdot
jautajumus par paredzétajam darbibam.

1) Artirs Cinis jautd, vai ir zinams, kadi magdistralie vai elektrotikli varétu tikt bavéti
trases koridora un vai tas varétu papildus ietekmét blakus esosas zemes.

Pilnsabiedribas ,,RB Latvijas” izpétes vaditajs Arnis Skrastins atbild, ka konkréti
Olaines novada jaunu elektrotiklu bdvésana nav paredzeta, tomér, valsts meroga
raugoties, lai varétu nodrosinat ar elektroapgadi Rail Baltica dzelzcelu, atseviski
posmi varétu tikt izbuveti.



2) Artdrs Cinis vélas zinat, vai Olaines novada planotaja savienojuma ar lidostu ir
paredzéti tikai kravu parvadajumi vai ari pasaZieru.

A. Skrastins$ atbild, ka savienojuma ar lidostu ir paredzéti parsvara pasazieru
parvadajumi, tomer, ja lidostu kravu segments attistities, tad varetu tikt veikta art
kravu parvadasana.

3) A. Cinis jauta, vai Olaines novadam ir ceribas uz pieturu un iespéju atri nok/it
lidosta ar vilcienu.

A. Skrastins atbild, ka ceribas uz pieturu ir visa Latvijas teritorija. Tomér Sobrid tiek
runats tikai par pirmo i dzelzcela attistibas posmu, kurs paredz starptautisku
atrvilcienu kustibu ar deviniem vilcienu pariem diennakti jeb ik pa divam stundam ar
divam pieturas vietam Latvija, kuras bus Rigas centrala stacija un Lidosta ,,Riga”.
Igaunija tas bas pieturas: Tallina un Pérnava, Lietuva — Paneveza un Kauna. Starp
Siem reisiem esosas divas stundas ir periods, kura var tikt attistits regionu transports
vai kravu parvadasana.

4) Péc izskanéjusas diskusijas seko komentars no klatesosa sanaksmes dalibnieka par
to, ka Olaines iedzivotajiem nav pamata satraukumam, jo paredzéta dzelzcela linija
neskars pilsétu, bet gan tikai atsevisSkus zemes ipaSumus. Ar S0 zemes Tpasumu
Tpasniekiem butu nepiecieSams atseviski runat par kadam kompensacijam. Olaines
iedzivotajiem vajadzetu nodrosinat jaunas darbavietas, ka ari visu informaciju, kura
attiecas uz Rail Baltica izplattt vairak papira formata, pieméram, Olaines Domes
Véstis, nevis palauties uz interneta vidi. Komentars partop isa diskusija ar citiem
klatesosajiem par esoSo bezdarba limeni Olaines novada.

E. Brante izsakas par informacijas pieejamibu, noradot, ka visa informacija Sobrid ir
pieejama ne tikai interneta, bet ari pasvaldiba papira izdruku veida, ka ar publicéta
Olaines Domes Veéstis. Piebilstot, ka Sadi tas bis art turpmak un aicinot klatesosos
sekot Iidzi jaunumiem. A. Skrastins papildina, ka ir pieejami informativie bukleti,
pieméram, pie sanaksmes telpas ieejas, arl informacija Satiksmes ministrija un
informativais talrunis, tapat ari vina talrunis un vizitkarte. A. Skrastins aicina
klatesoSos zvanit pa Siem talruniem, lai sanemtu intereséjoso informaciju.

5) Sanaksmes dalibniece, kura dzivo majas ,,Virsi”, uzdod jautajumu saistiba ar
parbuvi: kad un ka norisindsies parbave un ka ta skars nekustamos ipasumus
(majas)?

A. Skrastin$ atbild, ka kartés redzama 300 m zona norada ietekmes zonu, nevis zonu,
kura notiks bavnieciba vai tiks veikta visa atsavinasana. Dzelzcelam nepiecieSama
zona, kura izvietot dzelzcelam nepiecieSamo infrastruktaru, ir 40 — 60 m plata. 20 m
plata zona nepiecieSama sliezu ceJu un kontakttiklu izvietoSanai. Runajot par
konkrétiem 1paSumiem, A. Skrastins piedava péc sanaksmes tikties pie kartes un
izrunat konkréta ipasuma iespéjamo attistibas scenariju , ka varétu bat”.



6) Majas , LielbaloZi” iedzivotdjs un apsaimniekotajs Aivis Bérzins vélas zinat, kad
konkréti biis zinams tas, vai ipasumes tiek skarts, un kas tiesi notiks talak.

A. Skrastins skaidro, ka Sobrid projekts ir pasa attistibas sakuma gan ietekmes uz vidi
noveértéjuma procedira, gan tehnisko risinajumu izstradé. Tiek paredzéets, ka ST gada
beigas ir zinams ietekmes uz vidi novértéjuma procediras rezultats, kas lautu
noteikt, kurs no trases variantiem ir pieejamakais visas Latvijas méroga. Nakamaja
gada tiks stradats pie detalizétiem tehniskajiem risinajumiem, lai varétu precizi
noteikt, kuri zemes Tpasumi, ka un kada apjoma tiek skarti, lai nakamaja soli, kas
saktos no 2017. gada, varétu risinat atsavinasanas jautajumus. Apkopojot atbildi, A.
Skrastin$ atbild, ka detalizéta informacija par to, kas un kada apjoma tiks skarts,
varétu tikt sniegta nakamaja gada. A. Skrastins atkarto, ka Sis ir procesa sakums, kura
savlaicigi tiek uzsaktas sarunas un nodota informacija, lai kopa varétu rast labakos
risinajumus.

7) Sanaksmes dalibnieks izsaka baZas par problémam, kadas varétu rasties, izbivéjot
dzelzcelu Olaines novada, so projektu salidzinot ar Sosejas A8 izbavi, un atziméjot to,
ka dzelzcela izbavé ir ne tikai ieguvumi, bet ari zaudéjumi, par kuriem netiek runats.
Ari piebilstot, ka ir vél dauzi citi jautajumi.

A. Skrastins skaidro Olaines novada eso3o trases izvietojumu. Olaines novada esosais
apvedcels ir svarigs infrastrukturas objekts, tapat ka Rail Baltica ir svarigs
infrastruktiras objekts. Ir paredzéts Sos abus lielos objektus apvienot viena
transporta koridora. Nemot véra uz dzelzcela paredzeéto atrumu un nepiecieSamos
drosibas pasakumus, gan Sis dzelzcel$, gan autocelS bis noZogots un tam nevarés
noklGt pari jebkura vieta, lai pasargatu gan cilvekus, gan dzelzcelu. Nemot véra
arzemju pieredzi, ir svarigi Sadus objektus apvienot un abiem diviem objektiem
vienlaicigi atrisinat ar Skérsosanu saistitos jautajumus. Redzamie risinajumi nem véra
Latvijas Valsts celu paredzétos risinajumus.

8) Kads cits sanaksmes dalibnieks vélas saprast, ko tiesi nozimé karté iezimétie
izpétes lauki un kas tajos tiks darits.

A. Skrastins skaidro, ka Sie izpétes lauki ir teritorijas, kuras ir pienakums atrast
piekluves risinajumus Tpasumiem, kuri tiek nodaliti ar dzelzcelu. Olaines novada
teritorija izpétes lauki skar atseviskas elektrolinijas, paaugstinajumus un pievedcelus,
savukart citas pasvaldibas ir jarisina jautajumi, kas saistiti ar gazes vadu un
magistralu $kérsojumiem. Sajos laukos fiziski neatradisies dzelzcel, $ajos laukos tiks
risinatas visas ar dzelzcela izblvi radusas neértibas.

9) Sandaksmes dalibnieks jauta, vai par visu grafiski atziméto teritoriju faktiski notiks
kadas darbibas.

A. Skrastins atbild, ka pa visu ieziméto teritoriju nenotiks faktiskas darbibas. A.
Skrastin$ skaidro, ka $is izpétes teritorijas aiznem tik lielu platibu tapéc, ka tajas tiks
mekléti konkréti risinajumi, kas veélak aiznems tikai mazu dalu no Sobrid iezimétas
platibas.



10) Tiek uzdots jautajums par tehnisko risinaGjumu atzaram no apvedcela uz
Plakanciemu — Janupi, kur ir klatesosa un ari citu cilvéku darzini.

A. Skrastins atbild, ka So konkréto risinajumu var redzét arpus sanaksmju telpas
esosaja izdrukas materiala. Karté ir redzams viens transporta mezgls, kura tiks
apkopoti divi celi. Viens no Siem celiem iet uz Plakanciemu, savukart otrs iet uz Riga —
Jelgava $o0sejas mala eso$ajam majam. Sis konkrétais risinajums ir redzams kartés,
kuras A. Skrastins aicina apskatit vélak kopa. Tiek atziméts, ka risinajums ir |oti [1dzigs
tam, kadu ieplanoja Latvijas Valsts celi, tomér sakara ar to, ka tiek pieslégts dzelzcels,
ir izmainits tikai viens pieslégums trasé, kuru var redzét un kuru paradis karte.

V. Vilnitis piebilst, ka konkréti jautajumi par atseviskiem ipasumiem var tikt apskatiti
kopa ar ekspertiem péc sanaksmes, noradot, ka $aja kartés ir labak redzama
informacija neka parskata kartés, kuras tiek raditas ekrana.

11) Sanaksmes dalibnieci interesé regionadlie pasazZieru parvadajumi, kuri ieprieks tika
pieminéti prezentacija. Sanaksmes dalibniece ltdz izstastit detalizétak iedzivotajiem
par regionalajiem pasaZieru parvadajumiem. Lai visi Olaines novada iedzivotaji
saprastu, ka faktiski, kad ir uzcelts sads liels ,,monstrs”, péc tam redgionalos pasaZieru
parvadajumus Saja koridora nav iespéjams realizét, jo visi celi praktiski ir noslégti.

A. Skrastins atbild, ka Rail Baltica sakara var runat par tris veidu vilcieniem. Sobrid ka
par pirmo soli, kuram tiek pieskirts ES finanséjums, tiek runats par starptautisko
savienojumu, no pasazieru parvadajumu viedokla, Latvijas pievienoSanu Eiropas
dzelzcelu tiklam, t.i., marsruta: Tallina — Pérnava — Riga —starptautiska lidosta ,Riga”
— PanevezZa — Kauna, talak Polija ar savienojumu lidz Berlinei. Te més runajam par
atrgaitas satiksmi, lai ta bGtu érta, lietojama un lai pa vinu varétu braukt ar
maksimalo atrumu 250 km/h. Sobrid vid&jais atrums, kads tiek paredzéts ar eso$o
izvietojumu, ir 170 km/h. Pieturvietas atrgaitas vilcienu satiksmei nedrikst bat tuvak
par 150 Iidz 200 km. Ja Sis pieturvietas ir tuvak, tad faktiski dzelzcela transports nav
atrvilciens, bet gan regionalais vilciens. Otra lieta Saja projekta konteksta, kam art
Eiropa pieskir finanséjumu, ir kravu parvadajumi. Nemot véra, ka masu linija ir
kombinéta atrumiem lidz 250 km/h, més varam kombinét pasaZieru un kravu
parvadajumus uz vieniem un tiem pasiem sliezu celiem. Kravu parvadajumiem
atrumi, protams, ir mazaki. Tie ir 100, 120 km/h. Péc aprékiniem ir paredzéts, ka
kravu parvadajumi varétu bat 17 vilcienu pari diena. Tas nozimé, ka Sobrid sliezu
cel$, kuru més busim uzbuvejusi, vienu reizi divas stundas bus aiznemts ar
starptautisko vilcienu un reizi stunda ar vienu kravas vilcienu. Visa pareja laika sliezu
cel$ ir misu riciba. Regionaliem parvadajumiem, saimnieciskiem parvadajumiem u.c.
Jo vairak més pasi brauksim pa So dzelzcelu, jo efektivak més to izmantosim, jo
letaka bds $1 dzelzcela uzturésana un tas dos lielaku atdevi misu valsts
tautsaimniecibai un cilvekiem. Tas, kas tehniski dzelzcelam nepiecieSams, ir vidéji ik
péc 20 km vai nu apdziSanas punkts, vai savstarpéjs sliezu celJu savienojums. Tas
nozimé, ja ekspluatacija gaita, kadam sliezu celam nepiecieSami remontdarbi, tad
netiek slégta visa linija, bet gan no linijas tiek izslégts viens sads posms. Faktiski Sajas
vietas, kur bUs Sie risinajumi (sliezu celu savienojumi vai apdziSanas punkti), tur var



palaist regionalo satiksmi. Ja tas bls apdziSanas punkts, tad pietiks piebdvét tikai
peronu, jo paréja infrastruktlra bis jau gatava. Ja tas bis savstarpéjais sliezu celu
savienojums, tad bus papildus japiebaveé katra puse vél viens sliezu celS un perons.
Sis lietas piebivéjot, var atklat regionalo satiksmi. Tas, kur més aicindm uz sadarbibu
pasvaldibas un iedzivotajus, ir ietekmes uz vidi novértéjums un izmainas
lokalplanojumos. Gan ietekmes uz vidi novertéjuma, gan lokaplanojumu izstradé més
aicinam, sadarbiba ar pasvaldibam atrast un paredzét vietas, kur attistit
nepiecie$amo infrastruktdru. Sis teritorijas tiks risinatas un atrastas kopa ar
pasvaldibam, lokaplanojumu izstrades gaita. Kaspars Vingris papildina A. Skrastina
atbildi ar vél vienu regionalas satiksmes veidu, kas nodroSinatu vietéjo satiksmi starp
Rigas centralo staciju un lidostu ,,Riga” 3 lidz 4 reizes stunda. Péc pasreizé€jiem
aprekiniem tie varétu but 5 000 pasazieru diena, kas nozimé satiksmes atslogoSanu
no tiltiem, un modernas satiksmes nodrosSinasanu. Eiropas planoSanas dokumentos ir
paredzeéts, ka tada limena lidostai, kada ir lidosta ,,Riga”, ir jablt savienotai ar
atrgaitas dzelzce)u.

12) Sanaksmes dalibniece vélas zinat, kur potenciali varétu bit tuvaka apdzisanas
vieta jeb tuvaka stacija Rigai.

A. Skrastin$ atbild, ka konkrétas vietas varétu bt zinamas apméram meénesa laika, jo
$obrid tiek veikta modelésana un izvérté$ana, kur tas vislabak varétu izvietot. Sis
vietas var izvietot tikai uz horizontaliem [ilmeniem, nevis estakadém un citiem
slipumiem. Sobrid nevar konkréti atbildét, kur bis tada vieta, bet ja Olaines novads
nosaka nepiecieSamibu péc Sadas vietas, tad, protams, prioritati tiks izskatita iespéja
Sis vietas izvietoSanai Olaines novada teritorija. Sanaksmes dalibnieci mulsina tas, ka
apspriesana beigsies marta, bet tikai péc marta saks domat par to, kur bas Sis
planotas apdziSanas vietas. A. Skrastins skaidro, ka ir zinamas konkrétas vietas jeb So
vietu izvéles kritériji: tam jabat izvietotam ik péc aptuveni 20 km. Tie ir posmi, kuros
batiski neietekmé ne starptautisko, ne kravu, ne iespéjamo regionalo satiksmi. A.
Skrastins precize ieprieks sniegto atbildi, ka Sis tehniski nepiecieSamas vietas tiks
veidotas t3, lai tas velak varétu péc nepiecieSamibas attistit, ja bls pieprasijums péc
regionalajiem parvadajumiem un saimnieciskajiem pieslégumiem. Sobrid var pateikt
Latvija konkrétas Cetras unikalas vietas, kuras ,,1435” jeb Eiropas dzelzcela
infrastrukttra Skérso un veido mezglu punktus ar 1520 mm dzelzcela infrastruktdru.
Mes veidojam mugurkaulu. Masu pienakums ir radit maksimali labu mugurkaulu, lai
to péc tam var izmantot un attistit.

V. Vilnitis aicina atgadinat par ietekmes uz vidi novertéjuma procediru, tiesi
apspriesanam, proti, ka S nav pédeja, bet gan pirma apspriesana. E. Brante skaidro,
ka ST ir sakotnéja sabiedriska apspriesana, kura ir tada detalizacijas pakape, kada ta ir
pasreiz. Projekts turpinasies vairak neka gadu, bet péc apméram pusgadu bis nakosa
sabiedriska apspriesana. Nakamaja sabiedriskaja apsprieSana detalizacijas pakape
bus daudz precizaka.

13) Sanaksmes dalibniece, kuras ipasums atrodas vieta, kur soseja A5 skérso Soseju
A8, vaica par skanas absorbésanu, proti, kadi ir plani, ka tas tiks veikts.



E. Brante skaidro, ka ietekmes uz vidi novertéjuma procesa tiks veikta troksna
modelésana. Vértéjot ne tikai to troksni, ko radis jauna dzelzcela linija, bet art visus
tos troksnu avotus, kas jau Sobrid ir apkart. Ja teritorija ir trokSnu parsniegumi, tiks
paredzéti risinajumi — troksSnu sienas, lai nodrosinatu, ka Sajas dzivojamajas
teritorijas trokSna normativu atbilstu tiem, kas ir noteikti likumdos$ana. Tomeér
konkréti par to, kadas un kur atradisies sienas, més varam runat septembri, kad bs
veikta modelésana, rezultati bus redzami karté. Bas ari piedavati konkréti risinajumi.
A. Skrastins ari piebilst to, ka Sis Eiropas standarta dzelzcelS batiski atSkiras no t3,
kads ir dzelzcel$, kuru $obrid redzam sev aiz loga. Sodien mums galvenais trok3na
emisiju avots ir ritoSais sastavs, kas nak no Krievijas. Rail Baltica dzelzce|S bus
atbilstosi Eiropas standartiem. Tads, kads Sodien ir redzams citas Eiropas valstis —
Francija, Vacija u.c., kur $is troksnis ir batiski mazaks. Sads dzelzcel$ neklab, bet rada
skanu 1su laiku. Kads no sanaksmes dalibniekiem piemin ari vibracijas. A. Skrastin$
skaidro, ka Sada veida vilciens praktiski nerada vibracijas, jo riteni ir apali un sliezu
celiir vienlaidu. Aptuveni 160 km/h atruma mainas dzelzcela tehniskas prasibas, kas
atskiras no prasibam, kas tiek piemérotas lidz 160 km/h. Sadam dzelzcelam nav
salaidumu vietas, kas rada troksni vai vibraciju.

14) Antons Kekla (nekustamais ipasums ,,Dzelzkalni”) uzdod vairdakus jautdjumus,
t.sk. par to, vai sanaksme piedalas kads no Olaines domes. Péc $is informacijas
precizésanas seko jautajums, par to, vai ir planots apvedcelu apvienot viena
transporta koridora ar dzelzcelu sadarbiba ar Latvijas Valsts celiem un vai Saja
saistiba ir bijusi ari kada tiksanads.

A. Skrastins apstiprina, ka visi risinajumi ir saskanoti ar Latvijas Valsts celiem, nemot
veéra ari nakotné paredzétos transporta mezglus. Ka ar apstiprina to, ka tiks veidots
vienots transporta koridors, kur dzelzcels iet kopa ar apvedcelu. Talak tiek uzdots
jautajums par to, vai Latvijas Valsts celi plano paplasinaties konkréta cela Salaspils —
Babite posma no 11 lidz 30 kilometram. A. Skrastins atbild, ka ir nemti véra visi Valsts
celu paredzétie risinajumi Rigas apvedcela parbave, ka art skaidro, ka dzelzcels tos
neskar, bet iet gar autocelu. Sanaksmes dalibnieks jauta, vai tiks izmantotas Latvijas
Valsts celu aizsargjoslas, vai ari tiks izmantotas esosas. A. Skrastins atbild, ka abas
aizsargjoslas parklajas. Dzelzcels ir péc iespéjas tuvu Latvijas Valsts celiem, bet ir
viena probléma, kas ir jaatrisina. Proti, jaatrisina nepiecieSamiba péc 15 - 20 m platas
drosibas risinajumu josla, lai negadijuma gadijuma vilciena sastavs neatrastos uz
autocela. Tiek vaicats, kada ir planota aizsargjosla no dzelzcela. A. Skrastins skaidro,
ka aizsargjoslas regulé Aizsargjoslu likums. Nemot véra to, ka netiek paredzéti
bistamo kravu parvadajumi, St aizsargjosla varétu but minimala iespéjama. A.
Skrastin$ izvairas saukt konkrétu attalumu, tomeér atzimé, ka St aizsargjoslas platiba
tiks noteikta saskana ar Aizsargjoslu likumu un ka tiks parvadati tikai pasazieru
vilcieni. Pilnsabiedribas “RB Latvija” parstave Kristine Casno precizé ar informaciju
par to, ka netiek paredzéta bistamo kravu parvadasana, kas nozimé, ka dzelzcelam
nebus drosibas aizsargjosla, bet tikai ekspluatacijas aizsargjosla. Minimalais
aizsargjoslas platums ir nodalijuma joslas platums, respektivi 60 m. Sanaksmes
dalibnieks vélas saprast, vai tas nozime, ka no Latvijas Valsts celu asfalta lidz
dzelzcelam ir vismaz 60 m. A. Skrastins$ atbild, ka [ldz dzelzcela asij ir orientéjosi 30
lidz 40 m. Atziméjot, ka tas ir atkarigs no reljefa un tdens novadiSanas sistemam, kas



ir jaatrisina gan celiem, gan dzelzcelam. DzelzcelsS ir maksimali tuvu autocelam. Ja
tiek runats par kopéja transporta koridora platumu, kas varétu bat, kad Latvijas
Valsts celiem ir 2 + 2 joslas un musu dzelzcels, tad Sis koridora platums varétu bit
orientéjosi 80 m. Péc $is atbildes sanaksmes dalibnieks uzdod jautajumu Olaines
novada domei par to, kad tiek planots maintt teritorijas planojumu. N. Balgalis atbild,
ka teritorijas, kuras tas ir nepiecieSams tiks ierosinata lokalplanojuma izstrade jeb
teritorijas planojuma grozijumi. Tie tiks ierosinati jau St gada marta/aprili. Pirma
lokalplanojuma redakcija tiks sagatavota vienlaicigi ar ietekmes uz vidi novértéjuma
zinojuma izstradi. Septembri kopa viena sanaksmé tiks runats gan par ietekmes uz
vidi novértéjuma zinojumu, gan lokalplanojumu. Péc tam Olaines novada dome var
apstiprinat So lokalpkanojumu, jo ar lokalplanojuma palidzibu tiek mainits teritorijas
planojums. Péc atbildes sanemsanas tiek uzdots jautajums Satiksmes ministrijai par
to, kur tiek planots ieglt finanséjumu Sim projektam. K. Vingris skaidro, ka lidz 85%
no finanséjuma planots finansét Eiropas Savieniba, savukart atlikuSos 15% paredzéts
segt no valsts budZeta vai kadiem citiem finanSu avotiem. Pieméram, no Eiropas
Investiciju bankas aiznémuma, no privata kapitala investicijam atseviskiem mezgliem,
no publiskas privatas partneribas u.tml. risinajumiem. Tiek jautats, vai par So
jautajumu notiek komunikacija ar FinansSu ministriju. K. Vingris apstiprina, ka ar
FinanSu ministriju notiek komunikacija. Ir pirmais projekta pieteikums Eiropas
Komisija tiek gatavots iesniegSanai uz 26. februari. Klatesosais iebilst, ka informacija
nav saskanota ar FinanSu ministriju. K. Vingris argumenté, ka Satiksmes ministrijas
majas lapa zinu lapa var redzét MK zinojumu, kas ir pieejams publiski un kuru var
izlastt. Nobeiguma sanaksmes dalibnieks izsaka ieteikumu un viedokli par to, ka ir
nepiecie$ams pievérst uzmanibu lauku apbaves teritorijas ,, ApSukalns” teritorijas
netiesai aizsardzibai, proti, lai paredzeta Rail Baltica trase péc iesp€jas sasaistitos ar
autocelu un neizbojatu So lauku apbuves teritoriju.

15) Sandaksmes dalibnieks uzdod jautdjumu par trokSna modelésanu, proti, vai, veicot
modelésanu, tiks nemt véra ari esosais troksnis.

E. Brante atbild, ka tiks summeéti visi avoti gan esosie troksna avoti, gan klat likts
jaunais dzelzcels.

16) Olaines iedzivotdja Elita Kalnina vaica par BaloZiem, izsakot viedokli par to, ka
vienigais ieguvums Olaines iedzivotdjiem varétu bit parsésands iespéja BaloZos. E.
Kalnina uzdod tris jautajumus: vai BaloZos bus savienojums, vai pa liniju, kas iet cauri
Olainei, tiks vestas kravas un cik ilga laika varés aizbraukt no Rigas lidz Vilnai.

Atbildi sniedz A. Skrastins. Vin$ atbild, ka Sobrid nevar pateikt, cik ilgs laiks bus
nepiecieSams celam Riga — Vilna, bet cela no Rigas lidz Kaunai ir paredzétas nepilnas
divas stundas. Sobrid Lietuva tiek pétitas iespéjas Rail Baltica ietvaros veidot atzaru
Kauna — Vilna. Sis brauk3anas laiks varétu bt mazaks par vienu stundu, jo attalums
starp Sim pilsétam ir mazliet vairak neka 100 km. Talak seko atbilde par kravam. Tas
butu iepriecinosi, ja Olainé butu iespéjams izbuve kravu terminali, kura batu kravu
apgrozijums un darbavietas cilvékiem. Tapat butu iepriecinosi, ja lidostai ,Riga”
izdotos piesaistit kadu segmentu no aviacijas kravam. Sis ir lietas, kas dotu pozitivu
pienesumu linijai, Jautu ar to pelnit un palidzétu mums visiem. Par Skérsojamo



BaloZu staciju, protams, tas ir iespéjams. Bet ST ir ta vieta, kur més aicinam
iedzivotajus un pasvaldibu iesaistities. Ja novada iedzivotaji vélas un redz So ka
pasazieru mezglu/punktu, kur érti parsésties no vienas dzelzcela linijas otra, tad tas ir
jazina pirms estakades projektésanas, lai varétu paredzéet tam nepiecieSamo vietu. A.
Skrastins atgadina, ka iedzivotajiem ir jaiesaistas, jaizsaka savas domas un vélmes.
Gan izmantojot informativo talruni, gan rakstot uz Vides parraudzibas valsts biroju,
gan Satiksmes ministriju, jo vairak bis Sis vélmes, jo vairak tas varés respektét. No
zales izskan jautajums/komentars par to, ka ne tikai iedzivotaji no Olaines vélétos So
iespéju izmantot, bet ari citi.

17) Sanaksmes dalibnieks uzdod atkartoti jautajumu par kravam no lidostas ,Riga”
pa atzaru.

A. Skrastins atbild, ka vélme par kravu terminala izveidi Olainé ir tikusi jau apspriesta
kopa ar Olaines specialistiem. Ja sada vélme tiks turpinata, tad tiks vértéts, ka to
labak paredzét. Ja més runajam par lidostas kravam, tad ari Sis kravas ir apskatitas,
ka vienas no tam, kas varéetu dot ekonomisku ieguvumu gan lidostai, gan Rail Baltica
dzelzcelam. Ir jasaprot, ka nav paredzéts, ka $is kravas varétu but apjomigas. Tie
varétu but paris kravu vagoni. Més ceram, ka vinas varbat varétu paradites, ka
rezultata tiktu stiprinata lidosta ,,Riga” un Riga varétu attistities ka avio kravu
logistikas punkts. Tehniski kravas varés parvadat. Tranzita kravas neies cauri Sim
atzaram. Sanaksmes dalibnieks izsaka viedokli par to, ka realitaté dzelzcels
galvenokart tiks izmantots tieSi kravu parvadajumiem. A. SkrastinS precize, ka,
pirmkart, ja tranzita kravas ies, tas tiks vestas pa pamattrasi pari Daugavai. Tranzita
kravas Olainé nebds. Ja Seit bis kadas kravas, tad tas bus kravas, kas tiks apstradatas
vai nu Olaing, vai Marupg, vai lidosta. Kas savukart nozimé konkrétas darbavietas un
ekonomisko aktivitati. Atkartojot, ka tranzita kravu Saja linija nebs. K. Vingris
komente ar to, ka kravas ies no Tallinas, cauri Salaspils novadam, tur uzkavesies vai
neuzkavésies Salaspils logistikas terminali, un taisni aizies uz Lietuvu. Saja posma, kas
ir Olaines novada, més varam runat perspektiva iespéjams tikai par atseviskam
vietéjam kravam.

18) Sandaksmes dalibnieks uzdot jautdjumu saistiba ar to, ka paréjas Baltijas valstis ir
pa divam atrvilciena pieturam, savukart Latvija ir viena. Papildinot ar neizpratni par
to, kada veida caur Rigas centram uz lidostu varétu kursét atrvilciens. Otrs jautajums
ir par to, ka tehniski tiks risinata pareja par Rigas tdenskratuvi.

Atbildi par staciju skaitu katra no valstim sniedz N. Balgalis. Latvija pie dzelzcela tieSi
pie Rigas atrodas vairak cilvéku neka Igaunija. Igaunija bija lielas diskusijas par to, lai
[Tnija ietu nevis Tallina — Pérnava, ka tagad, bet gan Tallina — Tartu. Tartu ir otrs
lielakais centrs Igaunija. Par Latviju. Kaut ari mums ir divas pieturas Riga, Sis vilciens
vél aizvien ir atrvilciens. Ja més apskatam Lietuvas pilsétu izvietojumu: ir Paneveza —
Kauna, un kreisaja pusé paliek Klaipéda, kas ir ostas pilséta, un Vilna, uz kuru plano
izbUvet atzaru. Musuprat Latvija trases izvietojums ir izcils, jo tas Jauj braukt uz abam
pusém. Uz otro jautajumu, papildinot iepriek$éjo runataju, atbild K. Vingris. Neviena
Eiropas galvaspilséta atrvilciens neiebrauc ar 240 km/h. Jebkura gadijuma pilséta
vilciens ienak bremzéjot, un izbraucot no pilsétas uznem atrumu. Jebkura gadijuma



pa pilsétu vilciens brauc lénak. A. Skrastins atbild par paredzéto risinajumu pari
Daugavas tdenskratuvei. Pari Daugavas tdenskratuvei tiks izbGveéti divi blakus esosi
atseviski tilti, kas bas vienots transporta koridors ar autocelu un veidots sadarbiba ar
Latvijas Valsts celiem. Ir izpétits, ka divi blakus esosi tilti, ir daudz értaks un
izdevigaks risinajums, neka viens liels kopégjs.

19) Klatesosa jauta, kads ir trases novietojums dzelzcelam ienakot Riga.

Atbild A. Skrastins. Ja més skatamies no Ziemeliem, tad Riga dzelzcel$ brauc ieksa pa
eso3o Riga — Ergli dzelzcela liniju, pie Skirotavas $kérsojot Riga — Krustpils dzelzcela
[Tniju, un Rail Baltica dzelzce|$ novietojas starp esosSo dzelzcelu un Lokomotives ielu.
Meés sadarbojamies ar Latvijas Dzelzcelu par atseviSkam Saurajam vietam, kur Latvijas
Dzelzce)$ var iedot vietu, kur Sobrid atrodas vinu sliezu celi. Rigas centralaja stacija
Rail Baltica ienak no Dienvidu puses, kas ir tirgus puse. Blakus esoSajam dzelzcela
tiltam més Skérsojam Daugavu. Talak mums ir jaatrisina sarezgits jautajums par Riga
— Jelgava dzelzcela Iinijas 8kérso$anu. Seit ir viens bitisks tehnologisks ierobezojums
— S0 Skérsosanu nav iespéjams veikts viena liment. Lidz ar to tiek mekléta iespéja, ka
divos limenos veikt So Skérsosanu. Ir divi risinajumi: vai nu meés paliekam taja pasa
trase, kas Sobrid ir Riga —JUrmala dzelzcela trase, ejot zem $i dzelzcela. Otrs variants
ir ,sais tunelis” Agenskalna, kas ir Iétaks gan no bavniecibas, gan ekspluatacijas
viedok|a. Talak més izvietojamies blakus esoSajam dzelzcelam un iznakam virspusé
Zasulauka. Pie Ulmana gatves esoSajam dzelzcelam ir saimnieciskie sliezu celu
pieslégumi, kuriem meés pari iet nevaram, tatad vai nu ir javienojas par So pieslégumu
likvidéSanu vai més vél aizvien paliekam cita l[imeni. Imanta, Zolitidé més ejam
blakus esoSajam dzelzcelam. Aiz Imantas stacijas tiek Skérsota Karla Ulmana gatve,
un més nonakam pie lidostas. Lidosta esam taja vieta, kur pati lidosta ir planojusi
izblvet dzelzcelu savos attistibas planos, kas ir aptuveni tur, kur Sobrid ir 22.
autobusa pietura. Aiz lidostas més ejam starp Jaunmarupi un Marupi un atgriezamies
vienota transporta koridora ar Rigas apvedcelu. Talak ir risinajums, kas ir redzams
Olaines novada, cik talu més varam, tik talu esam vienota transporta koridora. Talak
mums ir janokllst no Salaspils — Saulkalnes leja uz Bausku. Ar1 tur atseviska posma
meés savienojamies viena transporta koridora ar paredzamo Kekavas apvedcelu, kam
art ir bijusi sabiedriska apspriesana. Talak més skersojam Bauskas Soseju un
savienojamies viena varianta kopéja koridora ar paredzamo gan lecavas, gan Bauskas
apvedcelu. Visu celu ir meklétas iespéjas un atrasti risinajumi, kur varam savienot sis
transporta infrastruktiras ta, lai bGtu minimals apgratinajums.

20) Sanaksmes dalibnieks uzdod jautajumu par to, kura pusé esosajam dzelzcelam
bds Rigas centra pari Daugavai planotais tilts.

A. Skrastins atbild, kas Sis Skérsojums bus Salu tilta pusé.

21) Sanaksmes dalibnieks izsaka komentdru par to, ka pilséta Sis atrvilciens vairs nav
atrvilciens. Un jauta, kada ir jéga no $ada atrvilciena. Aicinot izvertét to, ka gaisa
tramvajs batu labaks risinajums neka ,,mega buves” caur pilsétas centru. Sanaksmes
dalibnieks vérs uzmanibu uz to, ka ari Sadiem dzelzceliem ir liels skaJums.



A. Skrastins skaidro, ka Sis dzelzcels tiek blvéets tam, lai més un citu valstu iedzivotaji
varétu értu nokl|tt uz un no lidostas, ka ari citam Eiropas pilsétam, tapat citu valstu
iedzivotajiem nodrosinat értu noklGsanu pie mums. Lidosta ,,Riga” ir planota, ka
centrala un galvena lidosta Baltijas regiona. Ja, pilséta neviens dzelzcels nebrauc uz
maksimalo atrumu virs 200 km/h. To nedrikst darit, raugoties no drosibas viedokla.
Atskan komentars no zales par to, ka jautajums ir par izmaksam. A. Skrastins atbild,
ka ir veikti izmaksu aprekini, kuri tiks aktualizeti, kas prognozeé to, ka 30 gadu perioda
Sis dzelzcels bas ar ,+” zimi. Ja Rigai kadreiz bitu nepiecieSami citi papildus
transporta veidi, tad ir iesp€jama ari gaisa tramvaja izveide, pieméram, no Skanstes.
N. Balgalis papildina, ka, protams, gaisa tramvaja investicijas péc isaka perioda butu
ar ,+”, tomer lidosta ,Riga” vél aizvien nebltu savienota ar Eiropas dzelzce|u. Sakas
diskusija par gaisa tramvaja nepiecieSamibu. N. Balgalis partrauc diskusiju ar
precizéjumu par to, ko nozimé ,,pamattikls Eiropa”. Tas ir pamattikls, kas savieno
lidostas savstarpéji, nevis ar vietéjo pilsétas tramvaju, bet gan ar dzelzcela tiklu, kas ir
art lielakais uzstadijums.

22) Sanaksmes dalibnieks jauta, vai tiks veikts tehniski ekonomiskais salidzinajums
dzelzcelam un tramvajam.

K. Vingris skaidro, ka tiks vértétas situacijas ,,ar un bez”, ka ar1 papildina, ka tramvaja
[Tnija no Rigas uz Marupe vél aizvien atrodas Rigas planoSanas dokumentos.
Sanaksmes dalibnieks vélas konkréti zinat, vai bis pieejams salidzinajums Rail Baltica
dzelzcela savienojumam ar lidostu un savienojumam, izmantojot tramvaju. K. Vingris
norada, ka nav iespéjams veikt atrgaitas vilciena salidzinajumu ar visiem
iespeéjamajiem transporta veidiem. Tiek atsakta diskusija par gaisa tramvaja
nepiecieSamibu un attistibu Riga. Sanaksmes dalibnieks izcel gaisa tramvaja
prieksrocibas, un izsaka neizpratni par to, kapéc $ads risinajums nav apskatits.

23) Tiek uzdots jautajums par finanséjumu. Vai planota ,,cilpa” ari tiks finanséta Rail
Baltica ietvaros, vai ari tas bis kads cits finanséjuma avots?

K. Vingris atbild, ka S1s izmaksas paredzétas Rail Baltica finanséjuma ietvaros. Jebkura
gadijuma Sis tehnologiskas izpétes ietvaros tiks veikta art pilna ieguvumu — izdevumu
analize, kas bis ka papildinajums jau veiktajai izpétei. Més veiksim ari pilnu socio-
ekonomisko izpéti. Otrs jautajums ir par to, kads konkréti dokuments lika veikt So
ietekmes uz vidi novertejumu. E. Brante atbild, ka nepiecieSamibu veikt ietekmes uz
vidi novertejumu, pirmkart, nosaka likums ,Par ietekmes uz vidi novértéjumu”
pirmais pielikums, kura ir uzskaititas konkrétas darbibas, kuram ir veicams ietekmes
uz vidi novéertéjums un kas nav diskutabls jautajums. K. Vingris papildina, ka
nepiecieSamiba veikt ietekmes uz vidi novertéjumu konkrétajam trases posmam, ka
tas ir Satiksmes ministrijas Nacionalas grupas lémums. Sis [Emums ir publiski
pieejams dokuments péc pieprasijuma Satiksmes ministrija.

24) Sanaksmes dalibnieks izsaka viedokli, ka sobrid paredzétas projekta izmaksas
varétu bat nepietiekamas Sada apjoma projekta realizacijai. Tapat ari tiek izteikts
atzinums par to, ka kopuma pirma apspriede ir laba un atziméjot, ka vél tiks par so
projektu rundts kadas citas apspriedes.
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25) Sanaksmes dalibniece vaica, vai taisnais posms tiks izbavéts pirmais, un péc tam
Jlkumins” uz lidostu vai ari viss tiks bavéts vienlaicigi.

K. Vingris atbild, ka pirmais posms, kas tik baveéts, bis Centralas stacijas
rekonstrukcija, savienojums ar lidostu, pietura lidosta un tehniskais projekts gan
pamattrasei caur centralo staciju un lidostu, gan kravu Iinijai (tilts pari Daugavai pie
Saulkalnes). Nakamaja posma tiks projektéta un baveéta trases ziemelu un dienvidu
dala. Tatad pirmo buvés posmu ap Rigu.

26) Sanaksmes dalibnieks izsaka komentdru par to, ka tiek apspriesta iespéjamiba
izbavét trasi, tomér tiek radits iespaids, ka viss jau ir izlemts.

K. Vingris atbild, ka Sobrid tiek apspriests, kada veida tas tiks realizéts. Sanaksmes
dalibnieks izsaka Olaines novada nepiecieSamibu péc tramvaja, nevis atrgaitas
vilciena. Tiek uzsakta diskusija par tramvaja un trolejbusa nepiecieSamibu uz Olaini.

27) Sanaksmes dalibniece uzdod jautdjumu par kultirvésturiskajam vértibam Rigas
centra, proti, ,ko ir planots nonest — autoostu vai centraltirgu”?

N. Balgalis atbild, ka ir planots rekonstruét Rigas centralo staciju Rail Baltica
vajadzibam. Rail Baltica uzdevums Nr. 1 ir rekonstruét kaut vai daJu no esosas
centralas stacijas. Otra lieta ir posms no stacijas lidz Daugavai. Optimala versija ir
,horakt dzelzcela uzbérumu”, izveidot balstus, modernu autoostu un savienojumu ar
Vecrigu. Rit ir tikSanas ar Rigas vésturiska centra aizsardzibas padomi, kura tiks
diskutéts par So jautajumu. Protams, tiltam par Daugavu bis nepiecieSams veikt
atsevisku konkursu, lai tas ieklautos arhitektlra. N. Balgalis uzsver, ka lidostas
savienoSana ar dzelzcelu ir bltiska nepiecieSamiba lidostas attistibai, jo lidosta, kurai
apkart ir privatmajas un ir ar gaisa tramvaiju, ir ar ,,0” attistibas iespé&jam. Tiek uzdots
jautajums par Olaines novada esosajiem ,Sila kapiem”, ka pie tiem varés piek|Gt? N.
Balgalis atbild, ka ir zinams par Siem kapiem, tie netiks skarti, ka art piekluve tiks
nodrosinata. N. Balgalis papildina ar informaciju par to, ka gadijuma, ja trase aizskar
kadu kultGrvesturisko pieminekli, tad projekta pieteikuma, projektésanas ietvaros
tiks veikta padzilinata So vietu izpéte. Vélreiz uzsverot, ka tas tiks darits, ja tas bls
nepiecieSams. Atziméjot, ka Sobrid trase neskar nevienu kultirvésturisko pieminekli,
tikai pieskaras dazu senkapu aizsargjoslam Séjas novada.

28) Tiek uzdots jautdjums par to, cik maksa vilciena bilete lidz Vilnai.
N. Balgalis atbild, ka tie bls 26 EUR lidz Kaunai un 34 EUR lidz Vilnai.

29) Andris Vaiculis ir sagatavojis vairakus jautdjumus. Pirmais jautdjums ir Satiksmes
ministrijai: vai karté ieziméta trase ir saistita ar jaunbivéjamo ostu Riga. Otrs
jautajums ir saistiba ar ietekmes uz vidi novertéjumu un troksna modelésanu, proti,
ja Sobrid likumdosana pieprasa stundas vidéjos troksna limenus, bet nemot véra to,
ka Sie vienreiz stunda braucosie vilcienu radis pika lielumus, vai tiks veikta detalizéta
troksna izpéte, kas neatspogulo tikai stundas vidéjos limenus, ko nosaka
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likumdosana. Nakamais jautajums tiek uzdots par dzivnieku iespéjam skérsot
dzelzcela trasi.

N. Balgalis atbild, ka ir paredzéti ta sauktie ,,Eko-tilti”, tapat ir javerte iespéjas skérsot
vairakas upes, ka arT japéeta esosie dzivnieku migraciju celi. Talak tiek sniegta atbilde
par pirmo jautajumu. Proti, Rigas pilsétas vélme ir izbeigt kravu parvadajumus pa
Centralo staciju, bet Sobrid tas nav iesp&jams. DzelzcelS caur ostu ir viena no
dzelzcela nakotnes iespéjam, bet ta ir vésturiska iecere, kas ir pétita, tomer nav
apstiprinata planosanas dokumentos. V. Vilnitis atbild par troksna limenu
novértéjumu, proti, ka, pateicoties jauniem Ministru kabineta noteikumiem, ari
maksimalais troksna limenis modelésana tiks nemts véra un ka ari tam ir noteikts
normativs. Papildinot ar informaciju par to, ka modelésana ir javéerté Cetri raditaji:
dienas vidéjais, vakara vid€jais, nakts videéjais un maksimalais trokSna limena raditajs.

V. VilnTttis noslédz sanaksmi.

Sanaksmes vaditajs Valts Vilnttis

Protokolétajs Agnese Skujevska
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